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Sizler i¢in yeni Hatz Dizel Motor....

Hatz motoru iiretici firma tarafindan kullanacaginiz makinaniza monte edilmistir.
Makinanizda olabilecek zarar ve tehlikelerden Motorenfabrik Hatz firmasi sorumlu
degildir. Risk kullanic tarafindan alinmaktadir. Motorun islevini yiiriitebilmesi i¢in
kullanim talimatlarina uyulmasi sarttir. Motorunuzu kullanmadan 6nce talimatlari
mutlaka okuyunuz.
Hatz yedek parcalarini Hatz servislerinde bulabilirsiniz. Orijinal par¢a kullanimi1
motorun istenilen performansi verebilmesi i¢in gereklidir. Teknik nedenlerden dolay1
motorlarda degisiklik hakkimiz saklidir.
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1. Giivenli ¢alisma icin 6nemli notlar:

Makinanizin kullanim amacina baglh olarak bazi giivenlik dnlemlerini almaniz gerekir. Makina imalatgisi firma
kendi giivenlik dnlemlerini almakla sorumludur. Motor kullanicilar1 genel giivenlik 6nlemlerini almalidir.
Bunlara 6rnekler asagida belirtilmistir:
e Egzoz sistemi ve motor yiizeyi ¢alisma esnasinda sicaktir, calisirken temas edilmemelidir.
Yanlis elektrikler baglantilar1 kivilcima ve yangina neden olabilir.
Donen parcalara dikkat edilmeli ve koruma saglanmalidir.
Motoru ¢alistirmadan dnce bu talimatlar okunup anlagiimalidir.
Manuel ¢alistirma sistemleri ¢ocuklar veya zayif kisilerce denenmemelidir.
Motoru ¢alistirmadan dnce tiim koruma pargalar: makine {izerinde olmalidir.
Motor galistirilmasi, bakimi, servisi yetkili ve bilgili kisilerce yapilmalidir.
Calistirma kolunu ve mars anahtarini sadece yetkili kigilerin ulasabilecegi yerlerde saklayiniz.
Motoru kesinlikle kapali ortamlarda galistirmayiniz. Egzoz gazini solumayiniz. Zehirlenme tehlikesi
vardir.
Yakit ve yaglar zehirli pargaciklar igerebilir.
Herhangi bir bakim 6ncesi motorunuzu stop ediniz.
Yakit ikmali 6ncesi motoru stop ediniz. Atesle, kivilcimla yaklasmayiniz
Pargalayici malzemeleri motordan uzak tutunuz. Egzoz sisteminin sicak oldugunu unutmayiniz
Siki giysiler ile motorun yanina yaklaginiz. Bol giysiler herhangi bir dénen parcaya takilabilir.
Motor lizerinde bulunan etiketlere dikkat ediniz.
Herhangi bir siiphe aninda en yakin Hatz servisine basvurunuz.
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2.Motor Tanimlari:

Kabinli ¢ Silent Pack ’ tipi
2140/41C... 3L40/41C....4L40/41C

1) Yakit besleme pompasina erigsim kapag:
2) Yag doldurma ve yag ¢ubugu

3) Motor etiketi

4) Hizayar kolu

5) Degistirilebilir yag filtre eleman1

6) Egzoz susturucusu ( kabinin iginde )
7)  On kapak ( Fan kay1s1 erisimi )

8) Motor ayag1

9) Yag bosaltma tapasi

10) Yan kapak

11) Yan kapak

12) Sicak hava ¢ikisi

13) Kabin kapag:

14) Tasima kancasi, maks. 500 kg.
15) Havasi giris davlumbazi
16) Yanma havas: girisi

17) Yakit besleme hatti

18) Yakit doniis hatti

19) Alt kapak, hava cikis tarafi
20) Elektrik kablo soketi

21) Akii baglantilar

22) Power-Box ( gii¢ kutusu )
23) Hava filtresi bakim miisiirii



Standart motor tipi

2.4M40H/L/HZ/LZ 2..4M41 2..4M41Z

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

Yag doldurma borusu ve yag gubugu

Yan panel

Yanma havasi girisi

Fan kayis1

Sarj alternatorii

Motoru dondiirmek i¢in %2 inch’lik altigen soket
Yag bosaltma tapasi

Gaz kolu

Degistirilebilir yag filtre eleman1

10) Yag bosaltma tapasi
11) Yag sogutucusu koruyucusu

12) Yakit besleme pompas: giris kapagi
13) Silindir kafas1 kapag:

14) Hava filtresi kapag1

15) Tasima kancasi, maks. 500 kg.
16) Yakit doniis hatt1

17) Yakit besleme hatti, 6n filtreli
18) Motor etiketi

19) Egzoz susturucusu

20) Elektrik kablo soketi

21) Aki baglantilar

22) Power-Box ( gii¢ kutusu )

23) Hava filtresi bakimi miisiirii



3. Genel Bilgiler

3.1. Teknik Ozellikler

2140 3L40 4140
2141 3L41 4141
2M40 3M40 4M40
2M41 3M41 4M41
Tip Hava sogutmali, 4 zamanli dizel motor
Yanma tiirii Direk yakit enjeksiyonlu
Silindir Adedi 2 3 4
Cap/strok mm 102/105 102/105 102/105
Deplasman cm’ 1716 2574 3432
Motor yag basinci 850 d/d’ da min. 0.6 bar
Yag sicaklign 100+20° C
Yag tiiketimi Tam yiikte yakit tiiketiminin maks. % 1’ 1 kadar
Donme yonii Volan tarafina gore saat yoniiniin tersi
Subap ayarlari ( 10- 30°C) mm 0.10
Emme/ egzoz
Net agirlik kg
TipH/L 223 255 291
TipZ/HZ/LZ 228 262 306
TipC/K 276 331 396 /386
Tilt acilarn *** Karterli/ kartersiz Karterli Kartersiz Karterli
Kontrol tarafi 30° 30° 25° 25°
Sicak hava ¢ikis tarafi 30° 30° 30° 30°
Fan tarafi 30° 25° 25° 15°
Volan tarafi 30° 22° 25° 18°

Tilt agilar1 agilirsa motor zarar goriir.




3.2. Tasima bilgileri

Motor yag miktari ve yag cubugu isaretleri:
Motorun ve yardimci ekipmanlarinin giivenli bir
sekilde kaldirilmasi i¢in motorun {iistiinde standart

olarak bir kanca bulundurulmustur. Bu kanca sadece Ek Yag Yag
motoru tagimak i¢indir. Tiim ekipmani kesinlikle bu Motor Modeli karter miktar1 ¢ubugu
kanca ile tasimayiniz. litre isareti
(resim 7)
3.3. Motor Montaji 21.40 C/CH
Montaj i¢in Hatz’dan teknik destek almiz. 2L41C Var 7.5 C
2M40 HZ /LZ Yok 4.5 A
3.4 Motor yiikii 2M41Z
Motoru ¢ok uzun bir siire yiiksiiz veya diisiik yiikte
calistirmak calisma kalitesini diistirebilir. 2M40 H/L Var 8.5 C
Hatz olarak tavsiyemiz motorun minimum % 15 yiikte Yok 55 A
calistirilmasidir. Eger diisiik yiiklerde galistiriliyorsa,
motoru durdurmadan 6nce belli bir siire yiiksek yiikte 2M41 Var 8.5 C
calistirilmasi gerekir. Yok 55 A
3.5 Motor etiketi
3L40 C/CH
Motor etiketi, motorun govdesinin {izerine 3L41C Var 10.5 D
yerlestirilmistir. Etikette su bilgiler mevcuttur : 3M40 HZ/LZ Yok 8.0 A
(Sek.5a-5b) 3M41Z
1.  Motor tipi
2. Kod ( sadece 6zel ekipmanlar igin )
3. Motor numarast
4. Motor devri 3M40 H/L Var 11.0 D
Yok 8.5 A
4. Cahstirma
3M41 Var 11.0 D
4.1. 1k calistirmadan 6nce Yok 8.5 A
Motorlar genellikle yakit ve yag olmadan teslim edilir.
4140 C/CH
4.1.1. Motor yag1 4L41C Var 13.0 D
4M40 HZ/LZ Yok - -
Asagida standartlari verilen yag tipleriyle uyusan her 4M41Z
tiirlii yag markasi kullanilabilir :
41.40/41K Var 14.0 D
CCMC - D4 - D5 - PD2 veya 4M40 H/L Yok — —
API-CD - CE - CF - CG veya 4M41

SHPD

Eger daha diisiik kalite yag kullaniliyorsa, yag
kullanma araligin1 250 saatten 150 saate indirin. (20W /  Her zaman yag ¢ubugunun MAKS. isaretine kadar

50 yag i¢in degisim siiresi 150 saattir) yag koyulmalidir.

Yag viskozitesi : DIKKAT! Kesinlikle maks. isaretinin {izerini
Motorun ¢alistirilacagi ortam havasina uygun bir gegecek kadar yag koymaymiz. Aksi takdirde motor
viskoziteyi viskoziteyi segin ( Sek. 6 ). hararet yapabilir, fazla yag1 atmaya ¢alisir.

Yag gubugunu gekerek, motora en uygun ozellikteki ve  Yag koyarken veya yag seviyesini kontrol ederken
viskozitedeki yag1 maks. seviyeye kadar doldurun. motor yatay durumda olmalidir.

Yag koyduktan ve motoru kisa bir siire ¢alistirdiktan
sonra yag seviyesini kontrol edin.



4.1.2. Yakit

Sadece motor durdugunda yakit ekleyin. Kesinlikle
yanicit maddelerin yaninda yakit eklemeyin. Sigara
icmeyin. Saf yakit kullanmaya dikkat ediniz. Yakiti
doldururken etrafa dokmeyiniz.

Asagidaki standartlara uygun yakitin segilmesini
tavsiye ederiz :

EN 590 veya
DIN 51601 — DK veya
BS 2869 A1/ A2 veya
ASTM D 975-1D /2D

Motor ilk galistirilacagi zaman veya yakit tanki
tamamen bosalip doldurulmugsa, mazot otomatigini el
ile pompalayiniz. Geri doniis hattina yakit geldigini
goriniiz.

Not: Mazot otomatigine ulasma i¢in kullandiginiz
plastik kapag1 yerlestirmeyi unutmayiniz.

0 °C’ nin altinda olan sicakliklarda kis sartlarin
saglayan yakit kullanilmalidir veya en kisa zamanda
yakita kerozen eklenmelidir.

Calistirma anindaki | Tavsiye edilen kerozen

en diusiik ortam oranlari

sicakligi, °C

cinsinden Yaz dizeli Kis dizeli
0 ile —10 aras1 % 20 Gerek yok
-10 ile 20 aras1 % 30 Gerek yok
15 ile —20 aras1 % 50 % 20

-20 ile —30 aras1 Kullanilamaz | % 50

4.2. Motoru ¢calistirma

DIKKAT ! Motoru kapali veya havalandirmasi kotii
olan odalarda galistirmayiniz- zehirlenme tehlikesi!
Motoru ¢alistirmadan 6nce kimsenin tehlikeli bolgede
olmamasina dikkat ediniz.

Higbir sekilde ¢alistirmaya yardimei olmasi igin sprey
kullanmaymiz. Sekil 10

4.2.1. Mars motoruyla calistirma

Calistirma kosullarma bagli olarak gaz kolunu 2
START veya maks. START konumuna getirin
(Sek.11).

Diisiik hizda ¢alistirilan motordan daha az egzoz gazi
¢ikist olur.

- Kontak anahtarini [ no’lu pozisyona getirin.
Sek 12.

- AKkii sarj lambasi ‘2’ ve yag basing uyaricisi ‘3’
yanacaktir ( Sek. 13 ).

- Kontak anahtarini II nolu pozisyona getirin ( Sek.
12).

- Motor galisir ¢alismaz, kontak anahtarini birakin. I
nolu pozisyona donecektir ve motor ¢alistigi
stirece bu konumda kalacaktir. Akii sarj lambas1
ve yag basing lambalar1 motor ¢aligir ¢alismaz
sonecektir. Motor calistigi siirece indikator
lambasi ‘1’ yanacaktir.

- Hava filtresi bakimi lambasi ‘5’ hava filtresinin
yenilenmesi gerektiginde uyar1 verecektir ( Sek.13

- Motoru tekrar ¢alistirmadan 6nce kontak
anahtarini mutlaka 0 pozisyonuna getiriniz.

Onemli: Eger mars motoru koruma modiilii
kullanilmis ise motoru durdurduktan sonra tekrar
calistirmak i¢in kontak anahtar1 0 konumunda en az 8
saniye beklenmelidir.

Otomatik 1sitma buji sistemi takilmig ise 0 C’nin
altinda 1sitma bujisi lambasi (6) 1sitma tamamlanana
kadar yanar. Sekil 13

Otomatik durdurma sistemi

Otomatik durdurma sistemi var ise pano {izerinde
1sitma bujisi lambasi(6) vardir. Sekil 13

Eger motor otomatik durdurma sistemi tarafindan
yetersiz yag basinci,yliksek silindir harareti vb
sebeplerinden dolay1 durdurulmusgsa ilgili lamba 12
saniye silireyle yanar. Anahtar1 0 konumuna getirip
tekrar I konuma getirilirse ilgili lamba tekrar yanar.
Problemi ¢6zmek gerekir. Bu sistem olan motorlarda
yag her ¢aligtirmadan dnce olmayan sistemlerdeki gibi
her zaman kontrol edilmelidir.

4.2.2. Acil durumlarda cahstirma

Eger motor otomatik durdurma sistemi tarafindan
yanlis elektrik sinyali veya yetersiz yag basinci
sebeplerinden dolay1 durdurulmussa, acil durum
calistirmasi yapilabilir. Bu durumda iiretici firma
olusabilecek herhangi bir zarardan sorumlu tutulamaz.
Acil durum galigtirmasi kritik gorevlerde kullanilan
motor uygulamalarinda yapilmamalidir.

Calistirma prosediirii su sekildedir :

- Kabinli motorlarda iist kapagi ‘13* ( Sek.2 ),
ciplak motorlarda yan kapagi ‘2° ( Sek.3)
cikartiniz.

- Acil ¢alistirma kolunun ‘2’ arka kismina bir
tornavida yerlestirerek, kolu digart dogru itin.
Bu kolu tutan baglant1 ‘3’ koparak kolun serbest
kalmasi saglanir ( Sek.14 ).



- Acil ¢alistirma kolu serbest kalarak ¢alisma
konumuna gelir. Bu konuma geldikten sonra
motor tekrar ¢aligtirilir,

Onemli: Acil ¢alisma yapildig1 takdirde motorun
tiim garantisi biter. Bu ¢aligmay1 yapmadan dnce
motor yagint mutlaka kontrol ediniz. Yag ile ilgili
bir problem var ise motor ¢ok kisa siirede yatak
sararak arizalanir. Bu ¢alistirmay1 ¢ok kisa siire
i¢in ¢ok acil durumlarda yapiniz.

4.2.3. Kolla ¢alistirma ( sadece 2-4 M 40./2-4 M 41

motorlarda )

Hazirliklar

- Gaz kolunu START ( baslangi¢ ) konumuna
getiriniz ( Sek. 11).

- Tiim dekomprasyon kollarin1 ( iki silindirli
motorlarda 1 tane, tg silindirli motorlarda 3 tane,
dort silindirli motorlarda 4 tane) 1 nolu pozisyona
getiriniz ( Sek.15).

Onemli!

Dekomprasyon kollarini okla gosterilen yonde

geviriniz.

DIKKAT! Otomatik dekomprasyon sistemini motor

caligirken caligtirmayiniz.

- Calistirma kolunun iyi konumda olup olmadigimni
kontrol ediniz.

- Caligtirma koluyla kilavuzun arasini hafifge
yaglayniz.

- Caligtirma kolunu yerlestiriniz, iki kolunuzla
motora gore dogru konumda durunuz ( Sek. 16 ).

2M40. / 2M41 iki silindirli motorlarda

- Dekomprasyon kolunu ‘2’ nolu pozisyona
getiriniz Sek. 15).

3M40. / 3M41 iig silindirli motorlarda
- 1. ve 3. silindirlerin ( fanin sonundan baglayarak )
dekomprasyon kollarini ‘2’ nolu  pozisyona

getirin (Sek. 15 ve 34).

- 2.silindirin dekomprasyon kolunu ‘3’ nolu
pozisyona getiriniz.

4M40 / 4M41 dort silindirli motorlarda
- 1., 3. ve 4. silindirlerin ( fanin sonundan )
dekomprasyon kollarini ‘2’ nolu pozisyona

getiriniz ( Sek. 15 ve 34).

- 2.silindirin dekomprasyon kolunu ‘3’ nolu
pozisyona getiriniz.

Calistirma prosediirii

- Iki elinizle kolu kavrayarak hizinizi arttirarak
¢evirmeye baslayin. Dondiirme hizi dekomprasyon
kolu 0 konumuna geldiginde en st seviyede
olacaktir. Motor ¢alismaya bagladig1 anda kolu
¢evirme kovanindan ¢ikartiniz.

- Eger motor geri teperse bunun sebebi kolla diizgiin
bir sekilde dondiirme yapilmamustir.

DIKKAT! Kolla ¢evirme esnasinda sakatlanma
tehlikesi vardir.

4.2.4 Emniyet tertibatl kol ile calistirma:

Sekil 16 ve 17. Bu kol daha emniyetlidir. Motor
¢alistiktan sonra kendi kendine bosa doner. Yalniz bu
kolu da iyi tutmali ve motor ¢aligtiktan sonra yerinden
¢ikartlmalidir. Motor geri teperse yine motor stop
edilip tekrar ¢aligtirmak gerekir. Her iki kol ile
calistirmay1 sadece tecriibeli, giiglii kisiler
calistirmalidir. Herzaman yaralanma tehlikesi vardir.

4.3. Motoru durdurma
Mars motorlu modellerde

- Gaz kolunu STOP ( durdurma ) konumuna getirin.
Motor duracaktir ( Sek.11).

- Kontak anahtarimi 0 pozisyonuna getirin ( Sek.12).

Kolla cahstirilan modellerde

- Gaz kolunu STOP ( durdurma ) konumuna getirin.
Motor duracaktir ( Sek.11).

DIKKAT! Dekomprasyon kolundan motoru
durdurmaya ¢alismayin



5. Bakim

Bakim yapilmadan 6nce motor durdurulmalidir. Akii kutup baslarini ayirmaniz gerekir. Kirli yag , filtre ve
temizlik malzemelerinin atilmasi konusunda g¢evre kanunlara uymaniz gerekir. Kontak anahtarini sadece yetkili
kisilerin ulasabilecegi yerde saklamalisiniz. Bakim bittikten sonra kullandiginiz alet ve malzemeleri motor
iizerinde ve ¢evresinde olmadigini kontrol ediniz. Motor ¢aligmaya hazir oldugunda ¢evresinde tehlike
yaratabilecek kisileri ve malzemeleri uzaklastiriniz.

5.1 Bakim 6zeti

Yag seviyesini kontrol edin. 5.2.1
Her 8-15 calisma saatinde bir veya Yanma havasinin girigini kontrol ediniz 522
Giinliik ¢alistirmadan 6nce yapilmasi gerekenler

Sogutma havasi bolgesini kontrol ediniz 523

Yag ve filtresi degigimi *** 53.1

Sogutma fani, yag sogutucusu kontrolii 532

Civatali baglantilar kontrol ediniz.

5.3.3.
Egzoz susturucusunun kontrolii ve
temizlenmesi 534
Her 250 calisma saatinde yapilmasi gerekenler . L . .
On yakat filtresini kontrol ediniz ve gerekirse
degistiriniz. 54.1

Hava filtresi bakim miisiiriinii kontrol ediniz 6.1

Silindir kapag civatalarini sitkmayiniz.

On filtreyi degistiriniz. 5.4.1
Her 500 calisma saatinde yapilmasi gerekenler Hava filtresi bakimu 342
Subap ayar1 ve kontroli . 543
Yag filtresi degisimi . 54.5
Her 1000 c¢aligma saatinde yapilmasi gerekenler Yakat filtresinin degisimi 5.5.1

***Diisiik kalitede yag kullaniyorsamiz 150 saatte bir yag ve filtresini degistiriniz



OIESEL

WARTUNG -
ENTRETIEN - MANTENIMIENTO
MANUTENZIONE

&

STUNDEN - HOURS - HEURES
HORAS - ORE

BE| BEDARF

IF NECESSARY

S| NECESSAIRE

EN CASO DE
NECESIDAL

SE NECESSARIO

: HATZ

OIESEL

WARTUNG - MAINTENANCE
ENTRETIEN - MANTENIMIENTO
MANUTENZIONE

0.

STUNDEN HUJHS HEURES

BE| BEDARF

IF NECESSARY

S| NECESSAIRE

EN CASO DE
NECESIDAL

SE NECESSARIO

| OIL: BAE...

2 M 40./2 M 41 with oil pan; 3-4 M 40./3 -4 M 41 in all cases

15

10



OIESEL

WARTUNG -MAINTENANGE
ENTRETIEN -MANTENIMIENTO
MANUTENZIONE

STUNDEN-HOURS-HEURES
HORAS.ORE

Yeni motorlarda asagidaki hususlar ilk 25 saatlik
caligma siiresinde yerine getirilmelidir.

Motor yag1 ve yag filtresinin degisimi, kisim 5.4.5,
5.3.1.

Subap ayarlarinin kontrolii ve gerekiyorsa ayari,
kisim 5.4.3.

Crvata baglantilarmin kontrolii, kisim 5.3.3
Silindir kafasinin vidasini ¢ok sikmayin.

Kisa calisma periyotlari i¢in : En ge¢ 12 ay olacak
sekilde motor yag1 ve yag filtresini degistirin.

5.2. Her 8-15 cahisma saatinde yapilacak bakim

5.2.1. Motor yagi seviyesini kontrol edin

11

Motor yagini motoru ¢alistirmadan 6nce kontrol ediniz,
motor ¢alisirken yag ¢ubugunu ¢ekmeyiniz.

Yag cubugunun etrafindaki pislikleri temizleyin.
Cubugu ¢ekerek yag seviyesini kontrol edin, maks.
seviyesine gelecek sekilde doldurun; Sek.8

5.2.2. Yanma havasi giris noktalarim kontrol edin
Hava kirliligi atmosferdeki yiiksek miktarda tozun bir
isaretidir. Bu yiizden hava temizleme iiniteleri bakim
araliginin kisaltilmasi gerekir.

Hava filtresi sapkasindaki ‘1’ veya siklon
ayiricisindaki hava giriglerini inceleyiniz.
Gerekiyorsa temizleyiniz ( Sek.18 ve 19).

Hava emis kanalindaki ‘2’ kir haznesini kontrol
edin. Doluysa bosaltiniz ( Sek.18).
Motoru giinde bir kez tam hizda ¢alistirarak ‘5’ nolu
gosterge lambasinin yanip yanmadigini kontrol ediniz
( Sek. 13 ve 20).Kisim 5.4.2



5.2.3. Sogutma hava bélgesinin kontrolii

Hava kirliligi atmosferdeki yiiksek miktarda tozun bir
isaretidir. Bu yiizden hava temizleme iiniteleri bakim
araliginin kisaltilmasi gerekir.

Hava giris ve ¢ikiglarini kontrol ederek, o bolgelerde
bir blokajin olup olmadigina bakiniz. Gerekiyorsa
temizleyiniz. Eger motorun iizerine 4 no’ lu uyar1
lambasi eklenmigse, motor asir1 1sindig1 zaman bu
lamba yanarak uyar1 verir ( Sek. 13 ). Bu durumda
hemen motoru durdurunuz . ( Kisim 5.3.2.).

5.3. Her 250 ¢calisma saatindeki yapilacak bakim

5.3.1. Motor yag: degisimi
Yag cubugunun iizerindeki harf motorda yag karteri
olup olmadigini belirler . ( Bak. Kisim 4.1.1 ).

Motor durdurulmali ve diiz bir zemine oturtulmalidir.
- Motor yagini sogumaya yakinken bosaltiniz.

- Bosaltma tapasini ‘1’ acarak yag1 bosaltiniz
(Sek.21).

- Bosaltma tapasinin contasini yenileyerek tekrar
yerine takiniz.

ONEMLI!

Bosaltma tapasini ‘1’ gevsetirken bosaltma borusunu

2’ yanlislikla gevsetmeyiniz. Bunu 6nlemek i¢in agik

agizli anahtar kullanimiz ( Sek.22 ).

- Yag cubugundaki MAKS. seviyeye gelecek kadar
motora yag koyunuz ( Sek. 8 ).

- Motoru kisa siireli caligtirarak yag seviyesini
kontrol edin. Gerekirse ekleme yapiniz.

5.3.2. Sogutma faninin, hava kanallarinin ve yag

sogutucusunun temizlenmesi

Motor durdurulmali ve diiz bir zemin lizerinde
sogumaya birakilmalidir.

Kabinli motorlarda davlumbazi, yan paneli ( gaz
koluyla beraber ), caligma tarafindaki kapagi ve
havanin atildig taraftaki kapaklart sokiiniiz.
Kabinli olmayan motorlarda yan kapagi ve yag
sogutucusuna giden hava kanalin1 ¢ikartiniz.
Yonlendirici kanatgiklarin oldugu plakay: sdkerek,
¢ikartiniz ( Sek. 23 ).

Kuru kirin temizlenmesi

- Sogutma faniny, silindir kafasini ve silindirleri
uygun bir firgayla temizleyiniz ( Sek. 24 ).

- Tim sogutma bdlgesini basingli havayla
temizleyiniz.

- Motor yag sogutucusunu sadece basingli havayla
temizleyiniz. Bu islemi yaparken, gii¢lii bir hava
jeti kullanmayiniz. Aksi takdirde sogutma
kanatgiklarina zarar verebilirsiniz
(Sek.25).

Yagh kirlerin temizlenmesi

- Akiiniin negatif ( - ) kutbunu ayirmz.

- Alternator ve regiilatorii temizleyiniz.

- Voltaj regiilatoriiyle alternatorii koruyunuz.

- Bakim talimatlarinda 6zellikleri belirtilen bir
soliisyonla kirli bolgeyi temizleyiniz. Daha sonra
su veya buhar jetiyle bu bdlgeyi durulaymiz.

- Tiim kapaklar1 ve elemanlar1 yerine monte ediniz.

- Motoru galistirarak rutubetten olusabilecek

paslanmay1 dnleyiniz.

5.3.3 Vidah baglantilarin kontrolii

Biitiin vidali baglantilarin durumlarimi kontrol ediniz.
Gevseyen baglantilari sikiniz. Silindir kafa civatalarini
sikmayin.

DIKKAT! Enjeksiyon sistemi ve hiz regiilatoriindeki
crvatalar vernikle boyanmistir. Bu civatalar1 sikmayiiz
ve ayarlamayiniz.

5.3.4 Egzoz susturucusu siizge¢ temizligi
(opsiyoneldir) Egzoz sistemi dogal olarak sicaktir.
Dikkat ediniz. Sekil 26 daki boruyu ¢ikartin ve siizgeci
temizleyiniz. Diislik ylikte ¢alisan motorlarda bu
bakimi daha kisa siirelerde yapiniz.
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5.4 Her 500 calisma saatinde yapilacak bakim

5.4.1.  On yalkat filtresinin yenilenmesi

Yakat filtresinin bakim araligi kullanilan yakitin
safligina bagli olarak degisir. Gerekirse yakat filtresi
her 250 ¢alisma saatinde degistirilmelidir.

DIKKAT! Yakit sisteminin yakinindayken sigara
icmeyiniz ve yakinlarda ates bulundurmayiniz.

Filtrenin altina ¢ikan yakiti tutmak amacryla bir
kap koyunuz.

Yakit besleme hattini kapatin.

Yakat filtresinin ‘2 her iki yaninda bulunan yakit
besleme hattinin hortumlarint ‘1” ¢ekip, ¢ikartiniz
(Sek.27).

Yeni 0n yakit filtresini yerlestiriniz.

ONEMLI : Yakit sisteminin oldugu bélgeyi temiz
tutarak yakita kirin karismasini engelleyin.

Yeni 0n yakit filtresini monte ederken, yakitin akis
yoniini gosteren oklara dikkat ediniz.

Yakit besleme hattin agarak yakitin akigini temin
ediniz. Gerekirse yakit besleme pompasini ‘1’
kullaniniz ( Sek. 9).

Motoru ¢aligtirarak yakit hattinda kagak olup
olmadigini kontrol ediniz.

5.4.2. Hava filtresi bakimi

Hava filtresini ( 4 silindirli motorlarda iki adet ) bakim
gosterge lambasi yandig1 zaman degistiriniz. Bunun

disinda, her 500 ¢aligma saatinde bir hava filtresi
degistirilmelidir.

Hava filtresinin ¢ikartilmasi
(2..4140./2..4 L 41. Motorlar1 )

Kabin davlumbazini ¢ikartin.

Hava filtresinin govdesine yapisan kirleri
temizleyiniz.

Hava filtresinin gvdesini ¢ikartmak i¢in 1 nolu
vidalar1 gevsetin ( Sek. 28 ).

Hava giris kanallarin1 kapatin. Bu sayede kirin
girmesi engellenir.

Bundan sonra, hava filtresi govdesini agarak filtre
elemanini ‘3’ ¢ikartin ( Sek.29 ).

3 silindirli motorlarda kapak 2’ ek olarak
kelepgelerle “7° tutturulmustur.

Kapak ve govdeyi temizleyin.

Vidalar ‘1’ kilavuzla ‘6’ beraber bir ara borunun ‘5’
icinde vidalanirlar. Béylece sokiip takma sirasinda ara
borunun diigsmesi engellenir.

Eger ara boru ¢ok siki degilse, kilavuz
yenilenmelidir.

Hava filtresinin ¢ikartilmast

(2..4M40./2..4 M 41. Motorlar )

Kelepgeleri agarak, hava filtresinin gdvdesini
cikartimiz ( Sek. 30 ).

Govdeye yapismis olan kirleri temizleyiniz.

Hava filtresinin govdesini ¢ikartmak i¢in 3 nolu
vidalar1 gevsetin ( Sek. 28 ).

Hava giris kanallarii kapatin. Bu sayede kirin
girmesi engellenir.

Kapak ve govdeyi temizleyin.

Vidalar ‘3’ kilavuzla ‘6’ beraber bir ara borunun ‘5’
icinde vidalanirlar. Boylece sokiip takma sirasinda ara
borunun diigsmesi engellenir.

- Eger ara boru ¢ok siki degilse, kilavuz
yenilenmelidir.

Hava filtresi elemaninin temizlenmesi

Kuru kirlenme

Kuru basingli hava jetini hava filtre elemanina
asagi ve yukart dogru hareket ettirerek
uygulaymiz. Toz ¢ikist bitene kadar tifleme
yapiiz ( Sek. 31).

UYARI : Hava basinci 5 bar1 gegmemelidir. Jetin
uzaklig1 150 mm. civarinda olmalidir.

Hava filtre elemanini 1518a dogru tutarak herhangi
bir ¢atlak veya zararin olup olmadigini kontrol
ediniz. Filtre elemaninda olabilecek en ufak
hasarda tekrar filtre elemanini kullanmayiniz.

- Eger hava filtre elemanina yag veya yakit bulasirsa,
eleman1 hemen degistiriniz.
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5.4.3. Subap ayarlarinin kontrolii ve yapilmasi
- Kabin ist kapagimi aginiz ( Bak. Boliim 2 ).

- Somunlari gevseterek silindir kafa kapagini
cikartin ( Sek.4 -pargal3).

- Hava yonlendiricilerinin ve kayis koruyucusunun
kapaklarini ¢ikartin - ( Bak. Boliim 2 ).

- Yinch’ lik T anahtart yerlestirin  ( Sekil 33).

ONEMLI!

Motoru saat yoniiniin tersi yoniinde ¢evirin.

2 silindirli motorlarda ayarlama

- 1 no’lu silindirde subaplari, egzoz supabi tam

olarak kapanmamig,emme supabi ise yeni agilmaya

baglamis duruma gelecek sekilde ayarlayin.

- Krank milini 180 derece ¢evirerek 2 no’lu
silindirdeki subap bosluklarini kontrol edin.

- Krank milini ayn1 yonde bir 180 derece daha

cevirerek, 1 no’lu silindirdeki subap bosluklarini
kontrol ediniz.

3 ve 4 silindirli motorlarda ayarlama Sek 34

- Sentille subap ayarlarini kontrol ediniz.

- Motor soguk durumdayken subap bosluklari
( emme,egzoz ) 0.10 mm olmalidir.

- Eger subap ayarlart dogru degilse, ‘1’ no’lu
somunu gevseterek sentilin yardimiylar subap
bosluklarini ayarlaym ( Sek. 35).

ONEMLI!
Onerilen metodu biitiin subaplara ayni sekilde
uygulayin.

- Silindir kafasini tekrar yerine takin. Her zaman
yeni silindir kafasi contasi kullanin.

- Kapak civatalarini iki seferden fazla kullanmayin
( Sikigtirma torku 10 Nm ).

- Motoru ¢alistirarak kapaktan sizma olup
olmadigini kontrol edin.

5.4.4. Motor yag: degisimi

( Bolim 5.3.1. ve 5.1.” e bakiniz ).

5.4.5. Yag filtresini yenileme

- Gerekli ozellikteki anahtarla yag filtresini

gevseterek, ¢ikartin ( Sek. 36 ).

Anahtar Siparis Numarasi : 620 307 01

- Bosalan yag bir kapta toplayin.

- Yeni filtre elemaninin agzin1 hafifce yaglayarak,
elinizle yerine takin.

- MAKS seviyesine gelecek kadar yag ekleyin.

- Motoru ¢alistirdiktan sonra yag seviyesini kontrol
edin. Gerekirse ekleme yapin.

Tip Subap No... | Subap ayarlarinin
Tam Agik ... No’lu
silindirde
kontrolii
1 3
3 - silindir 5 2
3 1
1 3
5 4
4 - silindir 7 2
3 1

- Filtre elemanindan yag sizip sizmadigini kontrol
edin.
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5.5. Her 1000 saatte yapilmasi gereken bakim

5.5.1. Yakat filtresinin yenilenmesi

DIKKAT! Sigara igmeyiniz.
Kabinli motorlarda, kabin kapagin1 ¢ikartin.
Kabin olmayan motorlarda yan kapagi agin.

Filtrenin altina yagi akmasini 6nleyecek bir bez
koyun.

Yakit besleme hattini kapatin.

Not : Yakat filtresi bakimi yakitin safligina bagl olarak
degisir. Gerekirse 500 saate indirilmelidir.

- Gerekli 6zellikteki anahtarla yag filtresini
gevseterek, ¢cikartin ( Sek. 37 ).

Anabhtar Siparig Numarasi : 620 307 01

- Yeni filtre elemaninin agzin1 hafifce yaglayarak,
elinizle yerine takin.

Yakit hattin1 tekrar agin.

Not : Motoru kolay ¢alistirmak igin yakit besleme
pompasinin mandalini ‘1° kullanarak elinizle yakiti
belli bir siire pompalayn ( Sek. 9).

Si1zint1 olup olmadigini kontrol edin.

Kapaklari tekrar yerine takin.

6. Testler ve Tamiratlar

6.1. Hava filtresi bakim gostergesi

Her 250 saatte bir bakim gostergesini ve gosterge
lambalarimni rutin kontrolden gegirin.

Kabin kapagini veya yan paneli aginiz.

Elektriksel bakim anahtar
- Kontak anahtarini 1 no’ Iu pozisyona getirin
(Sek. 12).

Emis borusundaki hortumu ‘2’ ¢ikararak kuvvetli bir
vakum olusmasina sebep olun ( Sek.37 ) . Gosterge
lambasi ‘5’ yanacaktir ( Sek. 13 ).

Eger lamba yanmazsa, su kontrolleri yapin :

Elektrik kismi : Kablo baglantilari vs.

Gosterge lambast

Bakim anahtarinin durumu

Mekanik Bakim Gostergesi

Emis borusundaki hortumu ‘2’ ¢ikararak kuvvetli
bir vakum olusmasina sebep olun ( Sek.37) .
Kirmizi bir alan ‘1’ géziikecektir ( Sek. 20 ).

Kontrolden sonra, alttaki diigmeye ‘2’ basarak
kirmizi alani ‘1” ortadan kaldirin.

Hasar goren bir parga varsa hemen degistirin.
6.2. Fan Kayis1 Kontrolii ve Degisimi

- Kasnaktaki ‘1’ vidalardan birisini sokiin ( Sek.38 ).

Kiiciik gerdirme kasnagimi ‘2’ geri ¢ekerek uygun
bir civatayla sabitleyin.

Biiyiik kasnaktaki ‘1’ civatalart sokerek, kasnagi
¢ikartin.

Kayisi artik ¢ikartabilirsiniz.

Not: Eger kasnak tlizerindeki yivler zarar gérmiisse,
kasnag degistiriniz.

Kayis Gerdirme Sistemini Kontrolii

Kasnak yenilendikten sonra kayis gerdirme tertibatini
kontrol edin.

Civatayi sabitlediginiz yerden ¢ikartarak kiigiik
gerdirme kasnagini ‘1’ serbest birakin
(Sek.39).

Yay kuvveti pistonu ittirerek kasnagin serbest
kalmasimi saglayacaktir.

Mandal ‘2’ asag1 dogru bir harekette bulunur ve
durdurma pimi ‘3’ disar firlar.

ONEMLI! Durdurma pimi yay kuvvetinin etkisiyle

disar1 ¢ikmalidir. Aksi takdirde mekanik- koruma
sistemi ¢alismayacaktir.
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Fan Kayisinin Yerine Takilmasi

- Durdurma pimine bastirarak, yerine koyun

(Sek. 40).

- Kiigiik gerdirme kasnagini ittirerek, bir tornavida

yardimzryla sabitleyin.

-V kayisin1 merkezlenecek sekilde yerine taktiktan

sonra kasnaklar1 yerine monte ediniz

(Sek. 41)

- Biiyiik kasnag1 yuvasina oturtarak 1 civatayla cok

siki olmamak kaydiyla sikistirin ( Sek. 42 ).

- Bilyiik kasnakla iistteki korumanin arasina kalin
bir tornavida sokun. Tornaviday1 asagiya dogru

bastirarak kasnagin yuvasina oturmasini saglayin

(Sek. 43).

- Kalan crvatalar yerlestirerek, sikigtiriniz.

Kayis Tipleri

Her motor tipindeki fan ¢apina bagli olarak kays tipleri
ve uzunluklari da degismektedir.

Not : V kayisi siparisi verirken olugabilecek hatalart
onlemek i¢in kasnak ¢apini da bildirmeniz gerekir.

Tip ve Motor | Parga No. |Kays Kasnak
Versiyonu Uzunluk Cap1
(mm )
mm
2L 40C/CH | 50203100 920 72
21L41C
Diger Tipler | 501 415 00 910 64
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7. Arizalar, sebepleri, ¢oziimleri

Ariza Sebebi Coziim Kisim
Motor galismiyor veya Hiz kolu baslangig kolu ¥ baslangi¢ konumuna veya 4.2.1
motor ilk ¢alistirma i¢in konumunda olabilir START konumuna getirin
yetersiz kalryor
enjektor pompasina yakit
gitmiyor Yakit ekleyin. Doniis hattindan yakit
tankina yakitin geri aktigini gorene 412
kadar besleme pompast ile pompalama
yapin.
Sistematik bir sekilde yakit besleme
hattin1 kontrol ediniz. Eger bir ariza
yoksa; motora giden yakit hattini, yakit
on filtresini, yakit filtresini, yakit
besleme pompasini kontrol ediniz.
kompresyon ¢ok az
subap ayarlar1 dogru Subap ayar1 yapiniz 543
olmayabilir
subaplar aginmig olabilir | Servise bagvurunuz.
otomatik dekomprasyonda
ariza olabilir
enjektorler dogru
¢aligsmiyor olabilir.
Fan kayis1 kopmus olabilir | Kayis1 degistiriniz.
Motor diisiik ortam On 1sitma sisteminde Bakim talimatlarina bakiniz. 6.2
sicakliginda ¢alismiyor (opsiyonel ) hata olabilir.
ise: yakit ayrigmis
olabilir(yetersiz diisiik Yakit doniis hattini ¢ikartin ve temiz
sicaklik direnci). yakitin ¢ikip ¢ikmadigimi kontrol ediniz.
Eger yakit ayrigmis ise, motoru 1sitin
veya yakitin hepsini tahliye edin. Diisiik
sicakliklara direngli yeni bir yakit 4.1.2
karisimi ekleyin.
Baslangig devri diisiik
olabilir :
Yag viskozitesi ok Motor yagini degistirin; dogru viskozite
yliksek. dereceli yag kullanin 4.1.1
Akii yetersiz sarj Akiiyii kontrol edin 8

ediyor.
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Ariza Sebebi Coziim Kisim
Mars motoru enerji Elektrik sisteminde hata Elektrik sistemi kontrol edin veya 8
vermiyor olabilir : HATZ servisine basvurun

Akii ve/ veya diger kablo

baglantilar1 dogru

olmayabilir.

Gevsek veya paslanmis

kablo baglantilar1

Akt bosalmig olabilir

Mars motoru yetersiz

kalabilir

Arizali r6le vb elemanlar
Motor ateslemeyi yaptyor | Hiz kolu START Kolu START konumuna getirin. 421
fakat mars motoru konumuna getirilmemis
devreden ¢ikinca motor olabilir
duruyor. On yakat filtresi veya yakit | Yakait filtresini yenileyin. 54.1

filtresi tikanmis olabilir. 5.5.1

Yakit temini engellenmis | Tiim yakit sistemini sistematik olarak

olabilir kontrol edin.

Otomatik koruma sebebi

ile hata sonucu motor stop

etmistir.opsiyoneldir

- yag basinci diigiik

- hava filtresi tikali Yag seviyesini kontrol ediniz

- hararet var Hava filtresini kontrol ediniz 5.2.1

- alternator arizalt Sogutma sistemini kontrol ediniz 542

Hatz servise bagvurunuz 532

Calisma esnasinda motor | Yakit tanki bosalmis Yakit ekleyin. 4.1.2
duruyor. olabilir

Yakait on filtresi veya yakiat | Filtreyi yenileyin. 54.1

filtresi tikanmis olabilir. 5.5.1

Fan kayis1 kopmus

olabilir. V kayisini yenileyin. 6.2

Mekanik sorun olabilir.
Otomatik kontroller sebebi
ile hata sonucu motor stop
etmistir

HATZ servisine bagvurun.

Otomatik koruma nedeni ile durmus ise
durdurma hatasinin bulunuz.
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Ariza Sebebi Coziim Kisim
Motor giicii ve devri Yakit temini yetersiz :
diisiik tankta yakit olmayabilir yakit ekleyin 412
yakit 6n filtresi veya ana
yakat filtresi ttkanmis filtreyi yenileyin 54.1
olabilir 5.5.1
yetersiz yakit tanki
havalandirmasi
yakit hattinda kagaklar tankta havalandirma olup olmadigini
olabilir anlayin
gaz kolu istenilen baglant1 noktalarimi kontrol edin
konumda sabit kalmiyor | gaz kolunu sikilastirin.
olabilir
Motor giicii ve devri Hava filtresi tikali olabilir. | Hava filtresindeki kir seviyesini kontrol |5.4.2
diisiik, egzozdan siyah edin, gerekirse filtreyi degistirin.
duman ¢ikiyor Subap ayarlar1 diizgiin Subap ayarlarini yapin. 543
degil
Enjektorler dogru Hatz servise bagvurunuz
¢alismiyor
Motor yag seviyesi ¢ok Yag1 biraz bosaltarak,yag seviyesini 5.3.1
Motor ¢ok 1sintyor, uyar1 | yiiksek olabilir. MAKS. seviyeye getirin.
lambas1 yaniyor Yetersiz havalandirma : Havalandirma yollarini temizleyin.
Havalandirma hattinda Tiim hava yonlendirici plakalarin yerini | 5.3.2

kirin birikip tikanma
yapmas,

Kabinlerde hava
yonlendirici tabakalarin
¢ikartilmis olmasi veya
yanlis takilmasi

kontrol edin.
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8. Elektrik sisteminde calisma

Dikkat: Akiiler parlayici gazlar ¢ikarirlar. Akiileri
atesten ve kivilcomlardan koruyunuz.

Sigara icmeyiniz.

Gozleri, deriyi ve giysiyi akiiniin asidinden
koruyunuz.

AKkii asidi sicrayan bolgeyi temiz su ile bolca
yikaymiz.

Acil durumda doktor ¢agirimz.

AKkii iizerine hi¢bir alet vb koymayimz

e  Pozitif (+) ve negatif ( - ) uglar
karistirmayiniz.

e Akl baglantisini yaparken dnce pozitif, sonra
negatif ucu baglaymiz. (Negatif u¢ motor
bloguna topraklanir)

e Akl baglantisini ayirirken 6nce negatif ucunu
sokiiniiz. Daha sonra pozitif ucu ayiriniz.

e Kisa devre olusmasina sebep vermeyiniz.

e  Elektrik arizalarina ilk 6nce baglant1
noktalarimi kontrol ediniz.

e  Gosterge lambalar1 yanik ise mutlaka
degistiriniz. Akii sarj lambaniz arizali ise
mutlaka 6ncelikle degistiriniz aksi taktirde
sarj alternatoriiniin miknatislanmasi bitebilir
ve sarj etmemeye baglar.

e  Motor ¢alisirken kontak anahtarini
¢ikartmayiniz.

e  Motor cahsirken akiileri ayirmayimiz.
Ayirirsaniz sarj alternator diyotlar asir
anlik voltaj yiikselmesinden dolay1
yanarlar.

e  Motor temizlerken elektrik baglanti
noktalarina su stkmayiniz. Mutlaka yapilmasi
gerekiyor ise akil uglarini ayiriniz.
Temizlikten sonra mutlaka kuru, temiz bir
bezle kurulaymiz.

e Kaynak yaparken (motor sasesine veya
bagh bulundugu makinaya) akiileri ve
alternator baglanti uclarin1 mutlaka
ayiriniz. Kaynak cihaz toprak hattin
miimkiin oldugu kadar kaynak yapilan
bolgeye yakin tutunuz.

9. Motor Koruma

Kuru ortamlarda satin alinan motor 12 aya kadar
saklanabilir. Daha uzun siireli kullanilmayacak
motorlar veya nem orani yiiksek yerler i¢in Hatz
servislerine daniginiz.
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© MOTORENFABRIK HATZIG'KG @
D-94099 RUHSTORF

TYP KENNZ.
MOTOR/FABRIK. NO. ABE/AUSF.
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@
HATZ

DIESEL

MADE IN GERMANY

@ IMPORTANT ENGINE INFORMATION &

MOTORENFABRIK HATZ%:"KG
D-94099 RUHSTORF
ENG.FAM. BUILD DATE EHATZ 3
- PV

TYPE / SPEC.

D C

SERIAL NO.

EC-TYPE-APPROVAL-NUMBER

This engine conforms to MY- U.S. EPA regulations
nonroad compression-ignition engines. Refer to Owner's
an Manual for maintenance specifications and adjustments.

w Made in Germany e
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